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‘Vene

COM'ERA
Adestra il
Naviglio di San
Marcoeil
ponte divia
Castelffidardo.
Dal castello il
Naviglio
percorreva ad
anello corso *
Garibaldi, via
Tivoli, via
Pontaccio, via
San Marco,
corso di porta
Nuova, via
Fatebenefratell
i. Il canale
proseguiva in
via Manzoni,
via Senato,
corso Venezia
e giu lungo
corso di porta
Vittoria.

URBANISTICA La proposta

«Servono 80 milioni
per riavere la Milano
dei vecchi Navigli»

Presentato uno studio tecnico sulla riapertura dei canali
La giunta: «Un sogno che diventa realtd il si dopo Expo»

Marta Bravi

M RiaprireiNaviglisipud. S'inti-
tolacosilostudioraccoltoinunli

bretto peri tipi di Biblion, firmata
da Roberto Biscardini, consiglie-
recomunalePdedocentediurba-
nisticaal Politecnico e dal collega
Andrea Cassone. Sottotitolo «un
progetto per una Milano nuova-
mente citta d’acqua. Che guarda
al futuro in pace con il passato.
Laproposta, studiata e approfon-
ditanel corso diprogettazioneur-
banistica «teoria urbanistica e
qualita urbana» per due anni di-

mostracomelariaperturadell'in-
tero tratto milanese dei Navigli,
daCassinadePommallaDarsena
sia fattibile dal punto di vista in-
gegneristico, viabilistico», in una
visione per altro compatibile con
il progetto di pedonalizzazione di
vaste aree del centro. Il costo? In
tutto 80 milioni di euro, che po-
trebbero perd azzerarsi per I'am-
ministrazione. Project financing
laparolamagica: come perigran-
diparcheggianchein questo caso
sipotrebbe ricorrere arisorse pri-
vate. «Basterebbe inserirlo nel
programma economico generale

delleopere pubbliche, cosachesi
pud fare in sede di bilancio», per-
ché i privati possano frasi avanti
con delle offerte, questo & l'iter»
spiega Biscardini.

Nonsolo, lariqualificazione della
Darsena sara finanziata a parte,
coni fondi di Expo. A questo pro-
posito, Giuliano Pisapia, interve-
nuto alla presentazione, ha aper-
toal progetto: «Sarebbeundonoa
Milano, un investimento storico-
culturalenon perguardareal pas-
sato ma per rilanciarsi al futuro.
Un sogno nel cassetto che & nel-
1'agenda dei milanesi». Un sogno

L'antica Cerchia
da «fossa interna»
a circonvallazione

Il sistema dei Navigli metteva
in comunicazione il lago Mag-
giore, quellodi Como eil basso
Ticino aprendo a Milano le vie
dellaSvizzeraedell'Europanor-
doccidentale,deiGrigioniedel-
I'Europa nordorientale e, infi-
ne, quella del Po verso il mare.
LaCerchiadeiNavigli,ofossain-
terna,rappresentavala«cernie-
ra» cittadina che consentiva il
funzionamentodel sistemanel
suo complesso. Dopo la coper-
tura negli anni 1929-1930,
ranellodistradechenep i
posto fu chiamato Cerchia dei
Navigliedivennelacirconvalla-
zioneinternadiMilano. Inreal-
ta il percorso navigabile non
coincideva del tutto con quello

stradale, maavevauntracciato’

che da porta Nuova, attraverso
laconcadelle Gabelle,quelladi
san Marco raggiungeva all'ini-
zio di Fatebenefratelliil canale
che circumnavigava la citta in
senso orario fin a De Amicis.

cherappresentalavolontadeimi-
lanesi, espressa con 94,32% si
(489mila votanti) al quesito refe-
rendario numero 5. «Uno studio
prezioso e molto interessante - il
commento di Edoardo Croci, trai
fondatoridel comitatoreferenda-
rioMilanosimuove-nessunofino-
rahamaifattounostudiocomple-
to.Nonsolo, incoraggiaadappro-
fondire ulteriori studi tecnici, af-
finchélavolontadiemilanesipos-
sa diventare realta»

11 progetto, «l"unico completo fi-
nora presentato» (esistono studi
su riapertura di tratti singoli, m:
non nellaloro interezza) prevede:
la riapertura dell’antico, per cosi

SOSTENIBILITA

Biscardini: «Col project
financing non si [
spendono soldi pubblici»

dire tracciato. I Navigli vennero
copertitrail1929eglianniSessan-
ta, quando venne chiuso il tratto
di Melchiorre Gioia. Si parte da
CassinadePomm, sullaspondasi-
nistradellaMartesanaperscende-
re,inun percorso chesisnodaper
otto chilometri, gitifinoaviaMel-
chiorre Gioia, via Pontaccio e im-
mettersinellaCerchiadeiNavigli,
appunto, fino alla Darsena.
Eiltraffico? «Potrebbe tranquilla-
mente essere spostato lungo la
Cerchia dei Bastioni - spiega Ro-
berto Biscardini - che sarebbe in
gradodireggerel'impatto. Unpia-
nochesisposaperfettamente con
la prospettiva di una progressiva
diminuzione del traffico in cen-
tro, portata avanti da questa am-
ministrazione. Cosi come abbia-
mo fatto il passante ferroviario,
orasi tratta di fare il passante del-
I'acqua- continua Biscardini - il
Naviglio deve essere navigabile,
nella sua interezza, e potrebbe
quindi essere utilizzato anche in
supporto alla mobilita alternati-
va».Nonunlibrodeisogni,maan-
zi, unostudio tecnico e approfon-
dito, che ha tenuto contoi tutti gli
aspetti del problema: dagli attra-
versamenti stradalia quelli pedo-
nali, dallefuturelinee dellametro-
politana, al ripristino delle due
concheesistenti elarealizzazione
duenuove chiuse».



