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LA STORIA

LA MARTESANA
DEL NOSTRO SVILUPPQ

UN VOLUME DI VINCENZO SALA RACCONTA IL NAVIGLIO CHE RIDISEGNO LA MORFOLOGIA
DEL TERRITORIO E NE CAMBIO IL DESTINO. TRA INDUSTRIE E GORGONZOLA

di NICOLA BARONI

ul hanno avuto origine il
primo troncone della ferro-
1a Milano-Venezia e la pri-
a tramvia a trazione mec-
anica in Italia (la Mila-
o-Vaprio nel 1878), il pri
mo polo aviatorio italiano e
I'autostrada A4 nel 1927 (una
delle prime in Europa). Un si-
stema di infrastrutture che ha
favorito inizialmente l'indu-
stria tessile, poi quella agroali-
mentare e pesante, oggi il set-
tore audiovisivo, i servizi e la
logistica, a formare una delle
aree piu complesse dell'Italia
settentrionale. E ad aver avuto
un peso determinante, all'origi-
ne di tutto, & stato il progetto,
prima visconteo e poi sforze-
gco, di costruire un canale che
collegasse 1'Adda a Milano, il
Naviglio Martesana, che ridise-

gno la morfologia della zona e
ne cambio il destino. Da qui il
titolo Storia della Martesana
per il volume dello storico Vin-
cenzo Sala che ricostruisce la
storia economica e sociale
dell'Est Milanese, circa un
quarto dell'area metropolitana,
dal 1840 a oggi. Sottotitolo:
“Dal Naviglio alla BreBeMi,
dalle filande alla Nuova Via del-
la Seta” (Biblion ed.).

«Quest'area & una sorta di pa-

linsesto dello sviluppo otto-no-

vecentesco del Nord-ovest d'1-
talian, spiega Sala, «lungo I'Ad-
da & nata la proto-industria
con cartiere, cordiere, linifici,
cotonifici e setifici: Trezzo, Va-
prio, Cassano, Melzo. Inizial-
mente il baricentro era a est,
poi si & spostato a ovest, verso
I'hinterland milaneses.

Alcuni centri si sono adattati ai
tempi, come Melzo, importante
sia alle origini per il cotonificio,
sia per l'industria agroalimen-
tare (Galbani e Invernizzi). Altri

da centri rurali secondari sono
diventati improvvisamente im-
portanti appena sono stati toc-
cati dalla metropolitana, come
Cassina de’ Pecchi e Gessate. «ll
risultato e una fisionomia stra-
tificata di un territorio investi-
to dai flussi della globalizza-
zione ma ancora segnato da
presenze storiche come le ve-
stigia delle antiche industrie, le
ville di delizia lungo il Naviglio
0 i poderi di Gorgonzola e di
Melzo. La BreBeMi e la tangen-
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ziale esterna est dal 2014 si
congiungono proprio nelle pra-
terie in cui e stato prodotto per
secoli lo stracchino di Gorgon-
zola, oggi appannaggio di im-
prese nel Novarese». Solo il Na-
viglio, all’origine di questa pro-
sperita, dal secondo dopoguer-
ra ha perso tutta la sua impor-
tanza, venendo declassato da
via navigabile a semplice ac-
quedotto. «Ma oggi puo tornare
a essere un punto di riferimen-
to per il turismo ambientales &

GALBAN

Nel 1896 Il casaro Egidio Galbani arriva
alla Cascina Triulza di Melzo e vi installa

il proprio laboratorio, dove lavorano sette
operal e tutto ruota attorno a un piccolo
motore da 3 cavalll, Nel terrnpo arrivera

a costruire due vaste aree produttive a
Melzo, che dopo essere state abbandona-
te per oltre quindici anni presto diventeran-

no aree residenziali e di commercio.

SYLBER

L'azienda Sylber di Pierino Brambati e Carlo Panzeri, fon-
data nel 1961 allo scopo di lavorare in modo preciso
e innovativo la lamiera per scaldabagni di alta qualita,

e divento presto una delle
aziende leader In Halia

nel settore. Nel 2008

lo stabilimento vapriese
ha chiuso definitivamente
| battenti, nel 2016 & stato
abbattuto.

ARCHINTO

Nel 1863 il cotonificio Archinto di Vaprio

d'Adda (risalente al 1839) fu messo

all'asta e acquistato dal duca Raimondo

Visconti di Modrone. L'edificio ha I'a-

spetto di un castello medievale, con torri
meriate & un grande portale che si apre
verso I'Adda, sormontato dallo stemma -

della casata: il biscione racchiuso in
scudo e sormontato da una corona.
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